TABELANR 1
Zestawienie parametrow zjazdéw bramowych

Rozbudowa drogi powiatowej nr 2925C Czerniewiczki - Oss6wek

szer. charakter | dt. Zjazdu dt. zjazdu Strona lewa Strona prawa wyréwnanie zi:xﬁip;padku 5% na
L.p.| Pikietaz strona zjazdu jezdni s;:ﬁ(il;l;:a krasvt:; dzi od osi Rzedne zjazdow Proj. rzedne jezdni Rzedne zjazdow dtugosci L [mb]
wzgledem drogi L/F istn. proj. spadek kraweznik krawedz os krawedz kraweznik spadek proj. istn. zjazd strona zjazd strona
6 4 5 % 3 2 1 2 3 % 5 Lewa Prawa

1 | 3+191,14 P 6,0 2,96 120,78 120,72 120,74 -5,74 120,57 120,57

2 | 3427750 =] 6,0 3,04 120,24| 120,18 120,20 -2,63 120,12 120,12

3 | 3+294,18 P 6,0 daszkowy 3,07 120,08 120,02 120,04 -4,56 119,90 -

4 | 34307,67 L 6,0 3,30 119,95 119,95 0,91 119,92 119,90 [119,96

5 | 34+367,77 L 6,0 3,46 119,75 119,75 4,91 119,58 119,56 [119,62

6 | 3+367,77 P 6,0 2,80 119,62| 119,56 119,58 -5,00 119,44 -

7 | 3+42553 L 6,0 2,96 119,50 119,50 -3,38 119,60 119,58 119,52

8 | 3443469 =] 6,0 2,34 119,53 119,47 119,49 -4,70 119,38 -

9 | 3+446,34 L 6,0 = 2,59 119,50 119,50 -4,63 119,62 119,60 [119,54

10 | 34509,91 L 6,0 S 2,56 119,70 119,70 -1,56 119,74 119,72 |119,66

11| 34518,18 P 6,0 § 2,65 119,62 119,56 119,58 -4,91 119,45 119,30 3,00
12| 34600,53 P 6,0 § 2,63 119,96/ 119,90 119,92 4,94 120,05 120,10 1,00
13 | 34+623,99 P 6,0 < 2,60 120,29 120,23 120,25 -5,00 120,12 -

14| 34655,19 L 6,0 1,83 - 120,79 -4,92 120,88 120,86 120,80

15| 34+681,36 SKRZYZ./P 6,0 2,46 120,30 121,23 -4,88 121,35 121,33 121,27 18,60

16 | 3+751,23 P 6,0 2,96 - 122,12 122,06 122,08 -5,41 121,92 -

17 | 3+770,91 L 6,0 g 4,20 - 122,26 -5,00 122,47 122,45 122,39

18| 34781,85 P 6,0 % 3,14 122,55| 122,49 122,51 -4,78 122,36 122,30

19| 3,796,88 P 6,0 % 3,22 122,72| 122,66 122,68 -4,97 122,52 122,30

20 | 3+898,84 L 6,0 S 4,68 123,36 123,65 -4,91 123,88 123,86 123,80 5,80

21| 3+954,32 P 6,0 3,94 124,52 124,46 124,48 -4,82 124,29 123,90 7,80
22 | 3+987,07 SKRZYZ./L 6,0 rampa-0% 3,23 124,72 124,87 -4,95 125,03 125,01 125,01 3,00

23 | 44004,96 P 6,0 g 3,70 125,24 125,18 125,20 -4,59 125,03 125,03

24 | 4,040,44 =] 6,0 % 2,85 125,61| 125,55 125,57 -4,91 125,43 125,15 5,60
25| 44098,51 L 6,0 % 3,80 125,00 125,50 -5,00 125,69 125,67 |125,61 10,00

26 | 4+131,89 L 6,0 a 3,33 125,80 126,10 -4,80 126,26 126,24 126,18

27 | 44190,11 L 6,0 daszkowy 4,95 126,45 126,45 -3,64 126,63 126,61 |126,67

28 | 4+363,77 SKRZYZ./P 6,0 3,37 128,75| 128,69 128,71 -3,26 128,60 128,65 -1,00
29 | 4446878 P 6,0 2,11 125,71| 125,65 125,67 -2,90 125,60 125,60

30 | 44513,00 =] 6,0 2,55 124,89 124,83 124,85 -4,71 124,73 124,73

31| 44513,82 L 6,0 3,77 124,50 124,77 -4,77 124,95 124,93 124,87| 124,81 124,83 5,40

32| 44570,99 =] 6,0 2,80 124,46 124,40 124,42 -4,29 124,30 124,18 2,40
33 | 44589,80 L 6,0 3,64 124,20 124,38 -4,95 124,56 124,54 124,48 3,60

34 | 44614,40 L 6,0 3,65 124,00 124,42 -4,66 124,59 124,57 |124,51 8,40

35| 4469441 L 6,0 5,18 123,45 123,45 -2,70 123,59 123,57 |123,51

36 | 44728,51 L 6,0 g‘ 4,74 123,30 123,35 -4,64 123,57 123,55 [123,49 1,00

37| 4+807,15 L 6,0 % 4,75 123,21 123,63 -4,84 123,86 123,84 123,78 8,40

38 | 44866,74 SKRZYZ./P 6,0 % 4,07 124.06| 124,00 124,02 -4,91 123,82 123,70 2,40
39 | 44867,22 L 6,0 a 2,96 124,10 124,10 -1,35 124,14 124,12 |124,06

40 | 44887,55 L 6,0 3,73 124,03 124,03 -4,83 124,21 124,19 (124,13

41| 4497512 =] 6,0 3,70 124,67| 124,61 124,63 -2,16 124,55 122,55 40,00
42 | 4,988,37 =] 6,0 3,68 124,67| 124,61 124,63 -4,89 124,45 124,30 3,00
43 | 5425306 P 6,0 2,87 124,49 124,43 124,45 -4,53 124,32 124,15 3,40
44 | 5,262,01 L 6,0 3,45 124,20 124,39 -4,93 124,56 124,54 124,48 3,80

45| 5,291 45 SKRZYZ./L 6,0 3,25 124,11 124,44 -4,92 124,60 124,58 124,52 6,60

46 | 5+342,15 P 6,0 4,07 124,70 124,64 124,66 -4,91 124,46 124,35 2,20
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Zjazd Jezdnla Zjazd

Objaénienia

1-rz. pro. na osl

2 - rz. proj. na krawedzi jezdni
3=1Z. proj. na krawezniku

4 - szer. pro). Zjazdu

5 - rz. proj. na koricu zjazdu

6 - szer. pro). Jezdnl







