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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU
WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWEJ

Czes¢ opisowa

Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

Kopie uprawnien i przynaleznosci KPOIIB projektanta i sprawdzajgcego
Opis techniczny

Elementy niwelety

Zestawienie zjazdéw -tab.1

Wykaz drzew przeznaczonych do wycinki — tab. 2

N ook 0D~

Wymiary prefabrykowanego muru oporowego na istn. przepuscie fi 800
W km 4+686,60 - zatgcznik 1

8. Wymiary prefabrykowanej scianki czotowej z dokiem wylotowym na istn. przepuscie
fi 800 w km 4+686,60 - zatgcznik nr 2

9. Sciek trojkatny — karta katalogowa KPED 01.05-01.06

Czes¢ rysunkowa

1. Plan orientacyjny
2. Plan sytuacyjno-wysokosciowy drog rys.1.1-1.6
3. Profil podtuzny drogi rys. 2.1-2.6
4. Przekroje normalne rys. 3.1-3.2
5. Szczegdty wylotow WL1, WL2 rys. 3a
6. Szczeg6t wylotu WL3 rys. 3b
7. Przekroj normalny przepustu na cieku wodnym
,Doptyw spod Ossdéwka” rys.3c
8. Przekroj planowanych do przebudowy przepustéw P1i P2 rys. 3d
9. Szczegdty konstrukcyjne rys. 4
10.Szczegdt konstrukcyjny $cianki czotowej istn. przepustu w km 5+296,40
rys. 6
11.Plan sytuacyjny przepustu na cieku wodnym ,Doptyw spod Osséwka
Skala 1:250 rys. 7
12.Konstrukcja sciany oporowej km 4+686,60 rys. 7a
13.Rzut z gbry konstrukcji sciany oporowej dla przepustu
na cieku wodnym "Doptyw spod Osséwka" rys. 7b
14.Konstrukcja Sciany oporowej - zbrojenie cd. pikietaz
4+686,60 rys. 7c

15. Zestawienie zbrojenia $ciany oporowej pikietaz rys. 7d



OSWIADCZENIE

do projektu wykonawczego
Oswiadczam, ze projekt wykonawczy:

»Rozbudowa drogi powiatowej nr 2925C
Czerniewiczki — Ossowek -odcinek ok. 2,2km”
dla Inwestora:

Zarzad Powiatu Wioctawskiego
Ul. Cyganka 28
87-800 Wioctawek

jest kompletny i zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i
zasadami wiedzy technicznej

Projektant: mgr inz. Wiestaw Luszynski
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU
WYKONAWCZEGO
BRANZY DROGOWEJ

,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2925C
Czerniewiczki — Ossowek -odcinek ok. 2,2km”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

umowa zawarta pomiedzy projektantem a inwestorem,
mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
ustalenia i uzgodnienia z Inwestorem,

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia ,

rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego ,

normy i uzgodnienia branzowe,
wizja lokalna w terenie i dokumentacja fotograficzna.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi powiatowej nr 2925C gmina
Kowal, powiat wtoctawski , w miejscowosci Ossowek od km 3+184,00 do km 5+355,50.

Zakres projektowanych rob6t budowlanych obejmuije;

poszerzenie bitumiczne jezdni do 6,00m
budowe chodnika o szerokosci 2,65m z kraweznikiem ( obszar zabudowany )

wykonanie opaski bezpieczenstwa (z kraweznikiem wystajgcym +15cm) oraz montaz
barieroporeczy na istniejgcych przepustach drogowych

wykonanie umochnienia skarp istn. przepustu drogowego z bruku z kamienia polnego
montaz barieroporeczy w miejscach o wysokosci roznicy terenu pow. 0,5m
montaz palisady z prefabrykowanych elementéw betonowych

korekta geometrii skrzyzowan z drogami bocznymi ( doprowadzenie kata przeciecia
osi drogi bocznej i osi drogi powiatowej do zblizonego do 90 stopni)

korekta geometrii skrzyzowanh ze zjazdami ( doprowadzenie kata przeciecia osi zjazdu
i osi drogi powiatowej do zblizonego do 90 stopni)

odmulenie i regulacje istniejgcych rowdw przydroznych

wymiana ze wzgledu na zuzycie istniejgcych przepustéw drogowych na odcinkach
zapewniajgcych skuteczne odwodnienie drogi



» wykonanie odwodnienia odcinka drogi

Na podstawie mapy d/c projektowych obliczono powierzchnie projektowanych elementow

drogowych :
-proj. naktadka na istn. jezdni 10 856,20m2
-proj. poszerzenie istn. jezdni (nowa konstr.) 1907,50 m2
-proj. poszerzenie jezdni na geokracie 311,60 m2
-proj. pachwina na tuku 10,55m2
-proj. chodnik 3448,70 m2
-proj. pobocza z kruszywa (szer.1m) 2661,30 m2
-proj. zjazdy bitumiczne 187,60 m2
-proj. zjazdy z kostki betonowej 931,20 m2
-proj. zatoka postojowa 112,05 m2
-proj. umocnienie skarp ptytami betonowymi 203,30 m2
azurowymi gr. 6 cm
-proj. bariera U11a 221,20 mb
-proj. bariera U14a 108 mb
-proj. palisada z prefabrykowanych elem. 28mb
betonowych h=0,8m
-proj. palisada z prefabrykowanych elem. 8mb
betonowych h=1,0m
-proj. budki legowe typu D 6 szt.
-proj. wiaty przystankowe 4 szt.
-studnie fi 800 4 szt.
- przepusty fi 600 L=2x9m
-przepust fi 800 na cieku wodnym ,Doptyw spod L=22,5mb
Ossowka”
-proj. mur oporowy - prefabrykowany typu ,L” L=19m
-dok wylotowy prefabrykowany przepustu fi 800 1szt
-umocnienie skarpy brukiem 111,30m2
(przy przepuscie fi 800)
-proj. $ciek przykraweznikowy L=245mb

Laczna dtugos¢ rozbudowanej drogi wynosi 2 166,50mb

Ogotem powierzchnia zagospodarowania drogowego F=20 615,80 m2




3. STANISTNIEJACY

3.1. LOKALIZACJA | POWIAZANIE INWESTYCJI

Teren objety opracowaniem znajduje sie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, powiecie
wioctawskim , gminie Kowal. Opracowanie obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 2925C
Czerniewiczki — Osséwek” od km 3+184,00 do km 5+355,50.

3.2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Istniejgca droga powiatowa nr 2925C Czerniewiczki — Osséwek posiada nawierzchnie
bitumiczng o szerokosci 4,80-5,50m z poboczami gruntowymi oraz rowami przydroznymi .
Do drogi wtaczone sg drogi dojazdowe, zjazdy gruntowe i utwardzone do posesji i pol
zlokalizowanych przy drodze powiatowej. Na wiekszosci, odcinkéw droga przebiega wsrdd
pol uprawnych dziatek zagrodowych i budynkéw mieszkalnych . Teren drogi jest ptaski. Na
poczatku rozbudowywanej drogi przy drodze, po stronie potudniowej, zlokalizowany jest
budynek Domu Opieki Dla os6b Starszych ,Wiktoria” (DOS). W km 3+987,55 zlokalizowane
jest skrzyzowanie z drogg gminng prowadzgcg na wiadukt nad autostradg A1. Przy w/w
drodze na wiadukt zlokalizowany jest chodnik
o szerokosci 2,10m. Wzdtuz drogi powiatowej zlokalizowane sg zamulone rowy przydrozne
Z przepustami drogowymi na zjazdach o $rednicy 400mm. Droge przecina
w km 4+686,60 réw melioracyjny z przepustem drogowym o $rednicy 800mm.
Na dtugosci przepustu zlokalizowana jest obustronnie bariera betonowa.

Na podstawie badan konstrukciji istniejgcej nawierzchni oraz badan geotechnicznych
podtoza gruntowego ustalono :

Pod warstwg podbudowy podtoze stanowig grunty spoiste w stanie plastycznym, grunty G1,
G4 oraz grunty antropogeniczne (punkty 1A-5A odwierty nawierzchni). Wody gruntowej nie
nawiercono.

Grunty w punktach 1-8 w poboczu stanowig: pod warstwa humusu G1,G2, lub G4, warstwy
ponizej humusu stanowig grunty G1 lub G4 oraz grunty w stanie plastycznym i
miekkoplastycznym. Wody gruntowej nie nawiercono.

Przyjeto | kategorie geotechniczng posadowienia obiektu budowlanego

W pasie drogowym wystepuje nastepujgce uzbrojenie podziemne:
W pasie drogowym wystepuje nastepujgce uzbrojenie podziemne:
-sie¢ wodociggowa (w poprzek drogi)

-sie¢ telekomunikacyjna (w poprzek drogi)

-sie¢ energetyczna (w poprzek drogi)

-napowietrzna linia energetyczna (w poprzek drogi)

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1. DANE TECHNICZNE
Kategoria obcigzenia ruchem KR3
Klasa techniczna VA
Predkos¢ projektowa ( obszar zabudowany ) 30 km/h
Predkos¢ projektowa ( poza obszarem zabudowanym ) 40 km/h
Szerokos¢ jezdni — 2 pasy ruchu ( obszar zabudowany ) 6,00m




Szerokosé jezdni — 2 pasy ruchu ( poza obszarem zabudowanym ) 6,00m

Szerokos$é pobocza (0,5m utwardzone kruszywem+0,5m gruntowe) | 1,00m

Szerokosé chodnika ( bez uwzglednienia szerokosci kraweznika ) 2,5m

4.2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektuje sie poszerzenie bitumiczne jezdni do 6,00m (jedno lub dwustronnie) oraz spadek
jednostronny jezdni na odcinku budowanego chodnika. Na pozostatym odcinku
pozostawiono spadek dwustronny. W obszarze zabudowanym zaprojektowano budowe
chodnika o szerokosci minimum 2,50m po stronie pétnocnej — od km 3+993,00 do km
5+288,30. Istniejgcy chodnik (przy drodze na wiadukt dr. gminna nr 190917C, dziatka nr
42/5 obreb Dgbréwka), bedzie potgczony z projektowanym chodnikiem wzdtuz drogi
gminnej. Do wykonania jest wymiana istniejgcych przepustéw fi 600 w km 3+360,20 oraz
km 3+577,80 wraz z wykonaniem studni fi 800 jako wykonczenie przepustow z kratami
wylotowymi (rys. 3.3).

Przepust fi 800 na cieku wodnym doptyw spod Osséwka km 4+686,60 bedzie wymieniony
—istn. dlugos¢ 21m , projektowana dtugos¢ 22,5mb.

Skarpy przy przepuscie bedg umocnione brukiem z kamienia polnego na zaprawie
cementowej (rys. 7) . Zaprojektowano wymiane catego przepustu fi 800 wraz z -
wykonaniem:

-po stronie pétnocnej - zelbetowej Sciany oporowej, wlotowej przepustu oraz wykonanie
umocnienia $ciang oporowg prefabrykowang typu ,L” (szczegoty rys. 7a-d),

- po stronie potudniowej wylot przepustu wykonczony zostanie dokiem prefabrykowanym.
Sciany skarpy po stronie potudniowej zostang umocnione brukiem z kamienia polnego na
zaprawie cementowe;.

Przy budynku DOS ,Wiktoria” zaprojektowano zatoke postojowg dla samochodow
osobowych z przejsciem dla pieszych do furtki DSS. Zjazdy do dr6g gminnych bedg o
nawierzchni bitumicznej, wyokraglone tukami o promieniu 6m . Zjazdy na pola i do posesji
beda wykonane z kostki betonowej i wyokraglone tukami R=6 i 8m i szerokosci 5m (km
4+51314+571) oraz ze skosami 1:1,5 o szerokosci 6m. W ciggu rozbudowywanej drogi,

w miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych projektuje sie perony przystankowe

o szerokosci 1,5m(bez kraweznika) oraz wiaty przystankowe. Miejsca zatrzyman autobusu
bedg na jezdni, oznakowane linig przystankowa. Przy przystankach autobusowych
zaprojektowano kosz na odpady .

Pobocza bedg o szerokosci 1m : 0,5m pobocze utwardzone kruszywem oraz 0,5m
gruntowe. Odwodnienie drogi bedzie zapewnione poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do
istniejgcych odmulonych i regulowanych rowéw przydroznych. Na odcinku od km 4+698,80
do km 5+248,00 zaprojektowano odwodnienie w postaci sieci kanalizacji deszczowej. Na
odcinku proj. kanalizacji deszczowej zaprojektowano jednostronnie $ciek przykraweznikowy
Szczegoty przedstawiono w odrebnym opracowaniu branzy sanitarne;.



W km 5+296,40 zaprojektowano wykonczenie istniejgcego przepustu fi 600 sciang
zelbetowg o wymiarach h=1,5m (bez fundamentu), s=3,7m (rys. 6).

Opis wykonania $cianki oporowej zelbetowe km 4+686.60 .

Scianke oporowa zaprojektowano z trzech potgczonych $cian, usytuowanych w planie
wzgledem siebie pod katami zatamania: 135°i 115°.

1) Sciana 1-1 ( centralnie potozona w konstrukcji ), w ktorej znajduje sie otwor do
utozenia przepustu fi 800mm.Przepust bedzie utozony na warstwie betonu C12/15
(B-15) gr.15cm. Wymiary: szerokos¢ ptyty poziomej wynosi 250cmx40cm (przekrdj
1-1 rys.7a, 7b), wysokos¢ sciany pionowej 300cm, 260cm od dna rury przepustu do
gornej krawedzi,

2) $ciana 2-2, Wymiary: szeroko$¢ ptyty poziomej wynosi 250cmx40cm (przekroéj 2-2
rys.7a, 7b), wysokos¢ sciany pionowej 300cm,

3) $ciana 2a-2a, Wymiary: szerokosc¢ ptyty poziomej wynosi 250cmx40cm( przekroj 2a-
2arys.7a, 7b), wysokos¢ sciany pionowej 300cm.

Przyjeto zbrojenie gtdwne ze stali zebrowanej AllIN fi 16 i fi 12, oraz zbrojenie konstrukcyjne
ze stali gtadkiej Al fi 8 ( strzemiona, prety rozdzielcze ). Sciane zaprojektowano z betonu
klasy C25/30, pod ptytg pozioma przyjeto chudy beton klasy C8/10.

Wieniec w czesci gornej pionowej $ciany oporowej zazbrojono pretami ze stali zebrowane;j
AllIN fi 12 ze strzemionami ze stali gtadkiej Al fi 12 co 10cm. Wieniec ten tworzy belke
zatamang w planie wg rysunku 7b.

W $cianach pionowych zbrojenie gtéwne utozone jest od strony nasypu ( korpusu) drogi, a
rozdzielcze pionowe od strony pétnocnej przepustu. Dodatkowo w sciance 1-1 dozbrojono
otwér (na przepust) o srednicy 102cm ( przyjeto luz 1cm dla rury fi 800mm, gr. scianki rury
10cm):

- pretami zebrowanymi( 3szt.x4) fi 12 pod katem 45° |

- oraz zageszczeniem pretéw zbrojenia gtbwnego pionowego 3szt. fi 16 co 5ecm .

Przyjete zbrojenie zostato przedstawione na rysunkach 7a-7c oraz w zestawieniu zbrojenia
rys.7d.

Po zabetonowaniu $ciany oporowej uzytkowanie konstrukcji (obcigzenie jezdni drogi ) bedzie
mozliwe po uzyskaniu wytrzymatosci zelbetu po 28dniach.

Pétnocna sciana rowu oraz na odcinku réznicy wysokosci miedzy drogg a terenem - bedzie
jeszcze wzmocniona przez dostawienie do Scianki zelbetowej — $cianki typu L
prefabrykowanej  H=155cm, S=85cm, szczegdbty opisano na rys. 3c. Miedzy obiema
$cianami nalezy uksztattowac skarpe i wzmocnic jg ptytami betonowymi azurowymi.

Pozostate szczegoty stanu projektowanego przedstawiono narys. nr 1.1 — 1.6 ,Plan
sytuacyjno - wysokosciowy”.

4.3. PROFIL PODLUZNY
Rzedne projektowanej rozbudowy drogi bedg nawigzane do rzednych istniejgcych drogi ,
istniejgcych rzednych zjazdéw, drdég bocznych i terenu przylegtego.

4.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni jezdni i chodnika bedzie zaprojektowana na podstawie badan
istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdnii oceny warunkéw geotechnicznych podtoza



gruntowego oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przyjeto kategorie ruchu KR3:

Poszerzenie nawierzchni jezdni planuje sie zaprojektowac z warstwami bitumicznymi na
podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Warstwy bitumiczne
nawierzchni jezdni bedg wykonane ze schodkowaniem (1:1) , warstwy podbudowy
wysuniete na 10cm. Potgczenie nowej konstrukcji (poszerzenia) z istniejacg konstrukcjg
jezdni wykonac¢ za pomocg schodkowania 1:1.

Odcinek 1 _od poczatku opracowania ( km 3+184,00 do km 3+987,55)
- warstwa $cieralna z AC11S gr. 5¢cm,

- warstwa wigzgca z AC16W gr. 4cm,
- geosiatka z witdkien szklanych wstepnie zatapianych w asfalcie,

- istniejgca nawierzchnia jezdni (bez frezowania )

Odcinek 2 — na dtugosci projektowaneqo chodnika ( od km 3+987,55 do km 5+355,50)

- warstwa $cieralna z AC11S gr. 5¢cm,
- warstwa wigzgca z AC16W gr. 4cm,

- warstwa wyrownawcza z AC16W gr. zmienna, lewy pas ruchu na odcinku nadania
jednostronnego pochylenia poprzecznego,

- geosiatka z witdkien szklanych wstepnie zatapianych w asfalcie,

- istniejgca nawierzchnia jezdni (frezowanie $srednio gr. 3cm dla utatwienia zmiany spadku
poprzecznego )

Poszerzenia jezdni do 6m ( od km 3+184,00 do km 3+954,30 poszerzenie lewostronne,
od km 3+954,30 do km 3+978 poszerzenie obustronne, od km 3+978 do km 4+994.,30
poszerzenie prawostronne)

- warstwa $cieralna z AC11S gr. 5¢cm,

- warstwa wigzgca z AC16W gr. 4cm,
- geosiatka z witdkien szklanych wstepnie zatapianych w asfalcie,
- gbérna warstwa podbudowy zasadniczej z AC22P gr. 7cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem Cgo/3 gr. 20cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Caz/4 gr. 20cm

- istniejgca nawierzchnia jezdni

Poszerzenia jezdni do 6m
(od km 4+994.30 d km 5+355,50 poszerzenie prawostronne)

- warstwa $cieralna z AC11S gr. 5¢cm,

- warstwa wigzgca z AC16W gr. 4cm,



- geosiatka z wtékien szklanych wstepnie zatapianych w asfalcie,
- gbérna warstwa podbudowy zasadniczej z AC22P gr. 7cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem Coo/3 gr. 20cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Caz/4 gr. 20cm
- geokrata o matych oczkach wysokosci 15cm zasypana krusz. fam. 0/31,5mm
- warstwa zwiru gr. 10cm

- geowtdknina o wytrz. na rozcigganie (wzdtuz i wszerz) 16kN/m

Pobocza
-warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3 gr. 20cm,
-warstwa z mieszanki zwigzanej cementem Cs4 gr. 15cm,

-profilowane i zageszczone podtoze gruntowe

Chodnik / opaska przy istniejacym przepuscie km 4+686,60

-warstwa nawierzchniowa z kostki betonowej (szara, typu ,cegietka”) gr. 6¢cm,
-podsypka cementowo — piaskowa (1:4) gr. 3+5cm,
-warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej cementem Cs4 gr. 15cm,

-profilowane i zageszczone podtoze gruntowe

Zjazdy z kostki betonowej / miejsca postojowe

-warstwa nawierzchniowa z kostki betonowej (kolorowa, typu ,cegietka”) gr. 8cm,
-podsypka cementowo — piaskowa (1:4) gr. 3+5cm,

-warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/z gr. 20cm,
-warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C1,52gr. 10cm,

-profilowane i zageszczone podtoze gruntowe

Zjazdy bitumiczne

-warstwa $cieralna z AC11S gr. 5¢cm,

-warstwa wigzgca/wyrownawcza z AC16W gr. 4cm,

-warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/agr. 20cm,
-warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C1,52gr. 10cm,

-profilowane i zageszczone podtoze gruntowe

Pachwina kamienna (km 3+672,00)
- bruk z kamienia polnego 16-18cm

-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.5cm



- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm stab. mechanicznie gr. 20cm
- warstwa odcinajgca gr. 20cm

taczna grubosc¢ konstrukeji nawierzchni wynosi 61-63cm.

Frezowanie nalezy wykonac¢ na nastepujgcych odcinkach:

- od km 3+203,50 do km 3+425,50 - gr. 3,0cm, szer. 0,8m do 1,3m

- od km 3+500,00 do km 3+932,50 - gr. 3,0cm , szer. ok.1,5m

- od km 4+337,55 do km 4+397,40 - gr. 1,0cm, szer. ok. 1m

- od km 4+614,30 do km 5+3220,30 -gr.1,5cm , szer. ok. 1m.

Chodnik bedzie obramowany od strony jezdni kraweznikiem, betonowym ulicznym 15/30cm
ustawionym na tawie betonowej z oporem zewnetrznym. Od strony pobocza chodnik
obramowany obrzezem betonowym 8/30cm ustawionym na tawie betonowej z oporem
zewnetrznym .Na przej$ciach dla pieszych bedzie ustawiony opornik betonowy 12/25 na
tawie betonowej zwyktej. Przy przejsciu dla pieszych, na szerokosci 4m, nalezy utozy¢
ptytki antyposlizgowe 30x30cm, 2 rzedy, tj.60cm.

Nawierzchnia zjazdéw bedzie z kostki brukowej betonowej grafitowej gr. 8 cm
(bezfazowej) na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 — 3-5 cm oraz podbudowie

z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie . Zjazdy bedg obramowane na
potagczeniu jezdni i zjazdu kraweznikiem opornikiem betonowym najazdowym 15/22cm,
ustawionym na tawie betonowej zwyktej. Na pozostatej dtugosci bedg obramowane
kraweznikiem wtopionym 12x25cm na tawie betonowej z oporem. Zjazdy w szerokosci
chodnika nie beda obramowane kraweznikiem.

Kraweznik wystajgcego (przy jezdni) i najazdowy zjazdu nalezy potgczyé za pomocg
prefabrykowanego kraweznika skosnego. Na tukach zastosowac¢ krawezniki
prefabrykowane tukowe. Pod krawezniki i obrzeza zastosowac tawy z betonu C12/15 gr.
15cm z oporem zewnetrznym gr.15cm. Pod krawezniki wtopione wykonac zwykte tawy
z betonu C12/15 gr.15cm. Szczegébty stanu projektowanego przedstawiono na rysunkach
nr 3 Przekroje normalne oraz nr 3a Szczegdbty konstrukcyjne.

Szczegoty techniczne ustawienia kraweznikdéw przedstawiono na rys. nr 3a.

Bariery zaprojektowano na nastepujgcych odcinkach:

Rodzaj Strona drogi | Dlugosc¢ bariery [mb] | Pikietaz

bariery

Utla lewa 90+25,40+47=162,40 | km 4+005 do km 4+183,20
Utlla prawa 17+2,8=19,80 km 4+108,60 do km 4+127,30
Ui4a prawa 54 km 4+663,10 do km 4+717,10
Ul1a lewa 19 km 4+670,40 do km 4+689,40
Utlla prawa 18+2=20 km 4+883,60 do km 4+901,60
Ui4a prawa 54 km 5+262,00 do km 5+316,00




Umocnienie skarp ptytami betonowymi azurowymi projektuje sie po stronie lewej na
odcinkach:

- km 4+067,40 do km 4+093,80 — wraz z palisadg h=0,8m (wysokos¢ bez fundamentu),
- km 4+686,60 — skarpy przy istniejagcym cieku wodnym ,Doptyw spod Osséwka”

- km 4+698,80 do km 4+780,50 (za poboczem -strona potudniowa)

- km 5+265,70 do km 5+286,30 .

W km 4+686,60 po obu stronach istniejacego przepustu projektuje sie umocnienie skarp
brukiem z kamienia polnego na zaprawie cementowej. Szczegoty przedstawione sg na
rysunku nr 1.1 — 1.6 PZT i Planie sytuacyjno-wysokosciowym.

5.5 ROBOTY ZIEMNE

Nalezy wykonac koryto pod konstrukcje drogi, chodnikéw i zjazdow oraz zdjecie humusu pod
pobocza. Po wykonaniu korytowania wyprofilowa¢ skarpy nasypéw i wykopow oraz zagescic
podtoze gruntowe do wskaznika Is=1,00. Wywéz nadmiaru ziemi nalezy wykonac¢ w miejsce
wskazane przez Inwestora.

5.6 ORGANIZACJA RUCHU
Projektowana droga bedzie oznakowana znakami pionowymi i poziomymi. Szczegoty
techniczne przedstawiono w odrebnym opracowaniu .

5.7 ODWODNIENIE DROGI

Odwodnienie jest zapewnione poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do istniejgcych rowow
przydroznych oraz do projektowanej kanalizacji deszczowej na odcinku od km 4+686,60 do
km 5+248,00.

Projektuje sie wymieni¢ istniejgce przepusty drogowe betonowe:

-km 3+577,80 - fi 600 + 2 studnie zakonczeniowe z kratg wylotowg

- km 3+362,20 - fi 600 +2 studnie zakonczeniowe z kratg wylotowag

- km 4+686, 60 - fi 800 — Sciana oporowa zelbetowa + prefabrykowana $ciana typu ,L”
+ $cianka czotowa z dokiem ($cianka oporowa)

-km 5+296,30 fi 600 — do odmulenia +wykonanie zakonczenia $ciang czotowg o0 wysokosci
1,5m (bez fundamentu) .

Od km 4+699,50 do km 5+248,00 projektuje sie prawostronnie prefabrykowany $ciek
betonowy tréjkatny (KPED 01.05.-01.05).
Istniejgce rowy przydrozne bedg odmulone i udroznione .

5.8 ZIELEN
Drzewa kolidujgce z rozbudowg drogi bedg wyciete — oznaczone na rys. nr 1.1-1.6. Planuje
sie dokonanie nasadzen zastepczych wraz z 6 budkami legowymi typu D na terenie
wyznaczonym przez Inwestora. Wykaz drzew zatgczono do czesci opisowej projektu.



. UWAGI KONCOWE

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkow uzgodnien, ktérych kopie zatgczono do
czesci opisowe;.
Wszystkie roboty wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi normami.

Przy natrafieniu w czasie robét ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty nalezy
niezwtocznie powiadomic¢ stuzby archeologiczne.

Wszelkie watpliwosci zgtasza¢ do projektanta celem wyjasnienia.

Wszystkie materiaty i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg byé
dopuszczone do obrotu i powszechnego Ilub jednostkowego stosowania
w budownictwie zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

Dziatki, na ktérych zaprojektowano inwestycje nie sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz
nie podlegajg ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego

Sprawdzajgcy : projektant
mgr inz. Edyta Misiak mgr inz. Wiestaw tuszynski



