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STAROSTA WEOCLAWSKI
ul. Cyganka 28

87-800 Wtoctawek
Wioctawek ,09.08. 2019 r
K.7120. 081. 2019

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(t.j. Dz. U.z 2018 r. poz. 1990 ze zm.) i § 3 ust. 1 pkt. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (t. j. Dz. U. z 2017 r.
poz. 784) po rozpatrzeniu wniosku Pani Renaty Krajczewskiej - Jedrusiak , Biuro Projektowe
z Lubienia Kujawskiego dziatajgcej na podstawie Petnomocnictwa Starosty Wioctawskiego
i Cztonka Zarzadu, uzyskaniu uzgodnien Przedstawiciela Komendy Miejskiej Policji we
Wtoctawku, Powiatowego Zarzadu Drog we Wioctawku z/s w Jarantowicach oraz Miasta Kowal.

ZATWIERDZAM

Czasowgq zmiane organizacji ruchu drogowego dla drogi powiatowej nr 2943 C ul. Kazimierza
Wielkiego w Kowalu od km 0+000 do km 1+300, z nastepujgcymi uwagami;
- oznakowanie ustawi¢ pod nadzorem przedstawiciela zarzadcy drogi Dyrektora Powiatowego Zarzadu
Drég we Wioctawku z/s w Jarantowicach,

- umozliwi¢ bezpieczny wjazd i wyjazd z posesiji.

Przewidywany termin wprowadzenia zmian obowigzuje od dnia zatwierdzenia do
31 grudnia 2021 roku.
Bezposrednio po zakornczeniu robét nalezy wprowadzi¢ nowaq staly organizacje ruchu.

Projekt organizacji ruchu zarejestrowano pod numerem 081/2019

W oparciu o § 12 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r.
(t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784 ) jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu ma obowiazek
powotujac sie na numer zatwierdzenia projektu zawiadomi¢ na piSmie Staroste, zarzad
drogi, wlasciwego Komendanta Policji o terminie rozpoczecia robét i wprowadzenia
oznakowania, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia czasowej organizaciji ruchu

oraz o terminie jej zakonczenia.

W rzypadku braku stosownego owiadomieni niniejsze
zatwierdzenie utraci waznosc.

Otrzymuja;
1. Biuro Projektowe

Renata Krajczewska- Jedrusiak /
87-840Lubiert Kujawski, ul. Zwirki i Wigury 9/1 ( 2 egz. projektu) / /

2. Dyrektor Powiatowego Zarzadu Drog we Wioctawku z/s w Jarantowicach

Do wiadomosci;

Burmistrz Kowala
Komenda Miejska Policji ,Wydziat Ruchu Drogowego we Wioctawku, ul. Okrezna
3. Wydziat K a/a (1 egz. projektu)
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I.  KARTA UZGODNIEN

II. OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA
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I Karta uzgodnien

do projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas robot dla zadania pn.: ,,Przebudowa ulicy
Kazimierza Wielkiego w Kowalu”.
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Kowal, dnia 19.07.2019 r.

Biuro Projektowe

Renata Krajczewska - Jedrusiak
ul. Zwirki i Wigury 9/1

87-840 Lubien Kujawski

Dotyczy: wydania opinii dla projektu czasowej organizacji ruchu

Odpowiadajgc na wniosek z dnia 18.07.2019 r. w sprawie zatwierdzenia projektu
czasowej organizacji ruchu dla zadania pn. ,,Przebudowa ulicy Kazimierza Wielkiego
w Kowalu — di. Odcinka 1,3 km” opiniuj¢ pozytywnie przedstawiong organizacje

ruchu z zachowaniem mozliwosci dojazdu mieszkancéw do ich posesji.

N

Osoba do kontaktu:
Patryk Han
Tel. 54 284 20 31. e-mail: informatyk@kowal.eu




1 Karta uzgodnien
do projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas robot dla zadania pn.: ,,Przebudowa ulicy
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2.1

Opis techniczny

Podstawa opracowania

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (tj.Dz. U. z

2018 r. poz. 1990, 2244,2322, 2 2019 r. poz. 53. 60 z pdzn. zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i

Administracji z dnia 31. lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow

drogowych ( Dz. U. Z dnia 12. pazdziernika 2002 r. nr 170, poz. 1398.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003 r. w sprawie

szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych

oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania

na drogach (Dz. U. Z dnia 23. grudnia 2003 r. nr 220, poz. 2181) :

a) zalgeznik nr 1 - szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczania na drodze,

b) zafgcznik nr 2 - szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drodze,

¢) zatgcznik nr 3 - szczegdlowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych
1 warunki ich umieszczania na drodze,

d) zalgcznik nr 4 - szczegétowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drodze,

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23. wrzesnia 2003 r. w

sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drodze oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzeniem ( Dz. U. z 2017 r.,poz. 784,

tekst jednolity).

- Wizja lokalna w terenie




2.2  Lokalizacja, charakterystyka drogi i ruchu
Dokumentacja obejmuje swoim zakresem :

wykonanie przebudowy drogi powiatowej o tacznej dtugosci ok. 1,3 km. Droga
powiatowa zlokalizowana jest w miescie Kowal oraz gminie Kowal.

Na odcinku dlugosci ok. 1120 mb. inwestycja znajduje sie na terenie miasta Ko-
wal, z kolei na odcinku ok. 180 mb. inwestycja znajduje si¢ na terenie gminy
Kowal.

Na obszaru przebiegu drogi powiatowej w miescie Kowal oraz w gminie Kowal
nie ma obowigzujacego planu zagospodarowania przestrzennego.

Droga posiada obecnie nawierzchnie asfaltowa o $rednim stanie technicznym.

Przebudowa drogi ma zasadnicze znaczenie w gospodarce w okresie obecnosci
Polski w Unii Europejskie;.

Droga powiatowa na projektowanym odcinku taczy droge krajowa nr 91 z drogg
wojewddzka nr 265.

Geometrig¢ trasy drogi wkomponowano w istniejacy teren. Zaprojektowano jednie
asfaltowa o szerokosci od 7,00 do 10,50 m, zjazdy asfaltowe i z kostki betonowe;j
o szerokosci zmiennej, Sciezke rowerowg o szerokosci 2,50 m, chodnik o szero-
kosci 2,00 m oraz pobocza utwardzone thuczniem kamiennym o szerokosci 1,00
m.

Przeznaczona do przebudowy droga ma nawierzchni¢ asfaltowa, chodniki i zjaz-
dy z kostki betonowej. Konstrukcja drogi wymaga wzmocnienia dla uzyskania
wlasciwe) grubosci i projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych.

Projektowana przebudowa drogi podniesie poprawi bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego, wptynie korzystnie na sytuacje gospodarcza okolicznych mieszkancow.

Przy wzrastajacym ruchu samochodowym, oraz wymagan Unii Europejskiej
przebudowa drogi powiatowej poprawiajaca jej stan, uzupetniajgca istniejace za-
gospodarowanie o sciezke rowerowa i podnoszaca ich standard stajg sie sprawg
bardzo istotng dla sytuacji gospodarczej danego regionu.

Celem przebudowy jest poprawienie geometrii uktadu drogowego, budowa $ciez-
ki rowerowej wraz z przebudowa chodnikéw, wykonanie pobocza tluczniowego,
budowa i przebudowa zjazdow asfaltowych i z kostki betonowej, polepszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Geometri¢ trasy drogi wkomponowano w ist-
niejacy teren.




Ponadto projektowana i wybudowana droga spowoduje usprawnienie ruchu dro-
gowego, co w konsekwencji ogranicza emisje negatywnych czynnikéw ruchu
drogowego, kierowcy beda plynnie sie poruszaé bez koniecznosci hamowania i
przyspieszania.

Droga powiatowa, o dtugosci okoto 1,30 km, znajduje sie w powiecie wloctaw-
skim, miescie Kowal i gminie Kowal.

Przebudowywana droga powiatowa przebiega przez teren zabudowany i niezabu-
dowany.

Przedsigwzigcie zmieni szerokos¢ jezdni od 7,00 m do 10,50 m, zostanie wybu-
dowana $ciezka rowerowa o szerokosci 2,50 m, zostana wybudowane chodniki o
szerokosci 2,00 m, zostana wybudowane zjazdy asfaltowe i z kostki betonowej o
szerokosci zmiennej, nie zmieni aktualnego natezenia ani struktury ruchu.

2.3  Omowienie projektu

Parametry przebudowywanej drogi:

e dtugos¢ projektowanego odcinka drogi gminnej: ok. 1,30 km;

eklasa drogi: ,,Z” ( droga zbiorcza );

ekategoria drogi: droga powiatowa;

e predkos¢ projektowa — 50 km/godz.;

ekategoria ruchu: KR3;

e szerokosc¢ jezdni: od 7,00 do 10,50 m;

e szerokos¢ zjazdow — zmienna;

e szerokos¢ Sciezki rowerowej — 2,50 m;

eszerokos¢ chodnika — 2,00 m;

e szerokos¢ poboczy — 1,00 m.
Geometria projektowanej drogi oparta o istniejacy uklad komunikacyijny.
Niweleta drogi w sposob maksymalny nawigzuje do istniejacego
uksztaltowania terenu i rzednych istniejgcych.
Wykonanie przebudowy drogi zostanie wykonane w oparciu o zgloszeniu
rob6t budowlanych.

Natezenie ruchu wynosi 868 poj./dobe.




3. Sposob realizacji
Realizacja tej inwestycji spowoduje zakldcenia ruchu drogowego.
Utrudnienia ~ dotyczy¢ beda  bezposrednio uzytkownikéw  pojazdéw
samochodowych, pieszych oraz rowerzystow.
Roboty beda wykonywane przy poléwkowym zwezeniu drogi wylgczeniem
mieszkacow i pojazdéw obstugujacych budowe. Roboty wykonywane bedg w
trzydziestu czterech etapach wskazanych w czesci rysunkowe;j.

3.1 Opis zagrozen i utrudnien

We wszystkich etapach jezdnia drogi powiatowej zostanie zwezona do jednego
pasa ruchu szerokosci 3,0 m. Ruch odbywat sie bedzie wahadtowo sterowany po
przez sygnalizacje Swietlna pod stalym nadzorem sygnalistéw posiadajacych
uprawienia do kierowania ruchem.

Ruch pieszych odbywac¢ sig bedzie poza obszarem prowadzonych robot.

Na czas wykonania przebudowy zostanie wprowadzone ograniczenie predkosci
do 50 km/h. a w rejonie rob6t w obszarze skrzyzowania do 40 km/h.

Przy wykonywaniu prac kazdy odcinek drogi nalezy oznakowa¢ zgodnie ze
schematami.

Miejsce robét zlokalizowano na rys. nr 1.

Podzial i etapy nalezy ustali¢ z Inwestorem.

Roboty wykonywane na poboczy - zwezeniu drogi na odcinkach dlugosci 150,0
m do 500,0 m, ruch odbywat bedzie pod nadzorem sygnalistéw posiadajacych
uprawnienia do kierowania ruchem.

Roboty wykonywane przy jednostronnym zwezeniu drogi na odcinkach dtugosci
150,0 m, ruch odbywat bgdzie si¢ wahadtowo, sterowanie ruchem w tych etapach
odbywa¢ si¢ bedzie po przez sygnalistow posiadajgcych uprawnienia do
kierowania ruchem.

Roboty wykonywane przy jednostronnym zwezeniu drogi na odcinkach dtugosci
500,0 m. ruch odbywat bedzie si¢ wahadlowo, sterowanie ruchem w tych etapach
odbywac sie bedzie po przez sygnalizacje $wietlng pod stalym nadzorem
sygnalistow posiadajacych uprawnienia do kierowania ruchem. W etapach w
ktorych znajduja si¢ skrzyzowania drog, ruchem w ciggu dnia kierowaé
bedg recznie sygnalisci posiadajgcych uprawnienia do kierowania ruchem.

Ze wzgledu na zwgzenie jezdni, ktére bedzie obowigzywalo calg dobe w
projekcie  przewidziano zastosowanie sygnalizacji $wietlnej w celu




przeprowadzenia ruchu w sposob wahadlowy. Dziatanie sygnalizacji zostato
przewidziane dla pracy przez 24 godziny. Dopuszcza sie jej wylaczenie w
godzinach pracy brygady remontowej w sytuacji gdy zaczng robic si¢ korki oraz
w wypadku przeprowadzenia krétkotrwatych robét uniemozliwiajacych przejazd
pojazdéw. W etapach w ktérych znajduja sie skrzyzowania drég ruchem w ciggu
dnia ruchem nalezy sterowaé regcznie po przez sygnalistéw posiadajacych
uprawnienia do kierowania ruchem. W wypadku sterowania ruchem przez
sygnalistow nalezy wylaczy¢ sygnalizacje i sterowaé ruchem recznie przy uzyciu
uprawnionych sygnalistéw wyposazonych dodatkowo w urzadzenia do
bezprzewodowej komunikacji. Sygnalisci majg staé w miejscach ustawienia
sygnalizacji $wietlnej. Podczas wylaczenia sygnalizacji nalezy zastonié lub
zdemontowac¢ znaki A-29.

Znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z zalgczonymi Rysunkami.

Znaki stosowane do oznakowania robot musza by¢ o jedna grupe wielkosci
wyzsze, niz stosowane na danym odcinku drogi.

W zastosowanym na czas rob6t oznakowaniu i urzgdzeniach bezpieczenstwa ruch
drogowego lica znakoéw (tablic) powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu
2 albo folii pryzmatyczne;j.

Szerokos¢ jezdni pozostawionej do ruchu nie moze by¢ mniejsza niz 3,0 m, w
przypadku mniejszej szerokosci drogi nalezy utwardzi¢ pas ruchu plytami
betonowymi typu MON.

W zwigzku z realizacjg tego przedsiewzigcia wykonawca rob6t musi dysponowaé
nastepujacym oznakowaniem:

- znaki: A-14, A -12¢, A 12b, A-29, B-1, B-25, B-33 (50), B-27, B-
42, U-21a, U21-b,

- tablice prowadzace: U-3d

- zapory : U-20b

- Lampy drogowe ostrzegawcze koloru zéltego i czerwonego




3.2 Obliczenie programu sygnalizacji dla ruchu wahadlowego

Dane:

Srednio dobowy ruch roczny (SDRR) na wynosi 868 poj./dobe
Natezenie ruchu w godzinie szczytu na pasie ruchu wynosi
868 x 0,1 /2 =87 E/h (w zaokragleniu w ,,gére”)

Predkos¢ ewakuacji : 50 km/h = 13,9 m/s

Szerokosé pasa ruchu pozostawionego dla ruchu: 3,0 m
Odleglos¢ migdzy liniami zatrzyman: L =520 m

Przyjeto czas dojazdu Td=0s

Obliczenia dla predkosci 50 km/h

Natezenie nasycenia pasa ruchu S = 525 x 3,0 = 1575 E/h

Czas ewakuacji pojazdow te = 520+ 10/ 13,8 =38,4=39 s

Czas miedzyzielony tm=3 +39-0=42s

Stopien nasycenia pasow ruchu yl=y2 =87/ 1575 = 0,06

Suma stopni nasycenia Y = 0,06 + 0,06 = 0,12

Czas tracony w cyklu ttrac=2 x (42- 1) =82's

Minimalna dhugos¢ cyklu Tmin=82/1-0,12=93,18 =93 s
Optymalna dtugos¢ cyklu Topt=1,5x82+5/1-0,12=128,68= 129 s

Przyjeto dtugosé cyklu T =129 s
Dtugos¢ sygnatu zielonego jednej fazy
K1=K2=0,06/0,12x (129-82)-1=225s

Program sygnalizacji T= 129 s KI=K2=23 s
0 23 26
128 129

63 64
90

87




3.3 Przewidywany termin prowadzenia robot

Planowany czas trwania robdt — osiem miesiecy.

3.4 Uwagi koncowe

e Oznakowanie wykona¢ zgodnie z projektem. Symbole znakéw drogowych i ich
ustawienie oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wykonaé zgodnie z Zataczni-
kiem nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczeg6lnych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz-
czania na drodze.

o Wszystkie znaki musza by¢ wykonane wg wymiaréw okreslonych w Rozporzg-
dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).

Zalecenia dla Wykonawcy:

osoby pracujgce w pasie drogowym powinny by¢ wyposazone w kamizelki
ostrzegawcze barwy pomaranczowej z elementami odblaskowymi,

zabrania si¢ postoju sprzetu w pasie drogowym na jezdni, poboczach oraz
chodnikach poza oznakowang strefg robot,

zaprojektowane oznakowanie dostosowa¢ do istniejgcych znakéw
drogowych w taki sposdb, aby zachowana byla czytelno$é i funkcjonalnosé
zastosowanych znakow,

wykonawca zobowigzany jest do przystaniania oznakowania w czasie
przerw w prowadzeniu robot,

po zakonczeniu robdt nalezy zdjgé znaki drogowe, zabrania si¢
nieuzasadnionego zostawiania oznakowania ,,roboczego”,

wykonawca robdt zobowigzany jest do posiadania projektu organizacji
ruchu podczas prowadzenia prac,

wykonawca na wilasny koszt uzupelni oznakowanie w razie jego
zniszczenia lub kradziezy i bedzie je utrzymywal w nalezytej czystosci
przez caty okres trwania prac remontowych,

wykonawca na wlasny koszt bedzie utrzymywat w czystosci wjazd na teren
budowy tak aby nie powodowal on zagrozen i utrudnien w ruchu
drogowym,

wykonawca zapewni w czasie wykonywania robét dojscia i dojazdy do
prywatnych posesji,




materiaty budowlane majg by¢ skladowane w obszarze wyznaczonym na
dany etap robdét.,

dostawa materiatéw ma odbywaé sie pod nadzorem osoby uprawnionej,
wykonawca powinien zapewni¢ pieszym bezpieczne poruszanie sie
podczas prowadzonych robét.




LOKALIZACJA INWESTYCJI
RYS.NR 1
Skalal1:25000
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